EN LO PRINCIPAL: RECLAMACION CONFORME AL ARTICULO 29 DE LA LEY 19.300; EN EL
PRIMER OTROSI: ACOMPANA DOCUMENTOS; EN EL SEGUNDO OTROSI: RESERVA.

Seforas y Sefiores

Comité de Ministros
Miraflores 222, pisos 7, 19y 20
Santiago, Chile

30 de noviembre de 2022

La Organizacion Comunitaria Funcional “Vecinos Y Amigos Del Barrio Pucara”, rol uUnico
tributario N2 65.152.146-7, representada por dofia Camila Odette Donoso Diaz, chilena,
casada, disefiadora, cédula de identidad N2 16.202.190-7, ambas con domicilio en Pucara
4894-D, comuna de Nufioa, estando dentro de plazo, vengo en interponer la presente
reclamacion ante el Comité de Ministros del Servicio de Evaluacién Ambiental, en contra de
la Resolucion Exenta N° 202213001584 del 18 de octubre de 2022 (en adelante, “la RCA”)
de la Comisidon de Evaluacién Ambiental de la Regidon Metropolitana, que calificé
favorablemente el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto “Concesién Américo
Vespucio Oriente I, Tramo Principe de Gales -Los Presidentes” (en adelante, “el Proyecto”)
del titular “Sociedad Concesionaria Américo Vespucio Oriente Il S.A.” (en adelante, “el
Titular”), por no considerar debidamente las observaciones ciudadanas realizadas en la
etapa de evaluacién ambiental del proyecto, infringiendo asi lo establecido en el articulo 29
de la Ley N2 19.300, todo esto de conformidad a los argumentos que a continuacién se
exponen:

l. Observacion

Se cita el fragmento mas relevante de la observacién, cuyo texto completo se encuentra en
el expediente ambiental y se considera reproducido de manera integra:

Solicito al titular implementar sistemas de retencion de contaminantes basados en
vapor, cambios de velocidad del aire y otros; en las siete ventilaciones del proyecto
para disminuir la contaminacion liberada y asi proteger la salud de las vecinas y
vecinos.

Il. Respuesta
Anexo de Participaciéon Ciudadana, Capitulo 5, pagina 160, observacion 5.39:

Solicito al titular implementar sistemas de retencion de contaminantes basados en
vapor, cambios de velocidad del aire y otros; en las siete ventilaciones del proyecto
para disminuir la contaminacion liberada y asi proteger la salud de las vecinas y
vecinos.

Respuesta: Tal como se ha indicado en respuestas precedentes relacionada al tema
filtros, El sistema de abatimiento se realiza a través del monitoreo y posterior
dilucion del aire al interior del tunel, inyectando mayor cantidad de aire desde
exterior cuando esto es necesario para garantizar de esta forma una baja
concentracion de gases contaminantes al interior de los tuneles de las vias expresas
y con ello también garantizar que el aire que sale por los ductos de ventilacion tiene
la misma baja concentracion de gases permitida en el tunel.

El disefio del sistema de ventilacion en durante su operacion permite realizar el
saneamiento del aire al interior de los tuneles y trincheras, de modo de no sobrepasar
en ningun punto al interior de tuneles expresos, los valores mdximos que fueron
indicados en la respuesta a la Observacion 6.1.33 del Acdpite 6 del ICSARA, donde
también se indica que a falta de una normativa nacional en el tema del disefio de
sistemas de ventilacion de tuneles viales, se adoptaron las normativas
internacionales vigentes y que tienen presente la experiencia a nivel mundial en



obras similares, para los efectos de proteccion de la salud de las personas que hacen
uso de los tuneles viales.

En cuanto de a las ventilaciones, tal como ha sido sefialado igualmente en la
respuesta a la Observacion 18.38 del Acdpite 18 del ICSARA y en respuesta a la
Observacion 1.19 de capitulo del presente Anexo Ciudadano, el proyecto no tiene
contemplado la incorporacion de filtros puesto que las emisiones durante la
operacion no pertenecen al proyecto.

Sin desmedro de lo anterior y en funcion de la preocupacion ciudadana, el Titular
suscribe el CAV02-CA “Instalacion de medidores ambientales en ductos de
ventilacion de extraccion”, los que se emplazardn en al interior de los tres (3) ductos
de ventilacion de extraccion, los cuales estardn conectados al Centro de Control para
asi monitorear en tiempo real, la calidad de la masa de aire que por ahi es eliminada
al momento del funcionamiento del sistema de ventilacion. La instalacidon de estos
medidores ambientales en los ductos se llevard a cabo durante la construccion,
especificamente durante ejecucion del proyecto de electromecdnica, durante el
ultimo afo de construccion y de forma previa a la puesta en servicio provisoria o PSP
del proyecto AVO .

Adicionalmente a lo anterior, como medida de abatimiento de emisiones, el Titular
se compromete en el CAV0O3- CA Barrido de vialidad obras subterrdneas, el que
implica el barrido de las Vias expresas de todos los tramos subterrdneos del Proyecto,
actividad que se desarrollard durante 6 dias a la semana, de domingo a viernes. Esta
actividad de barrido y extraccion diaria de polvo en las superficies de mds vias
expresas colabora en la disminucidn de polvo en suspension. El barrido se ejecutard
en horarios nocturnos o de bajo flujo, exclusivamente dentro de los tuneles,
principalmente por la pista derecha y eventualmente por la pista izquierda segun
necesidad. Se evaluard diariamente el recorrido y frecuencia de barrido a fin de
optimizar los sectores que requieren la extraccion de polvo depositado en calzada.
Esta medida colabora en evitar que los vehiculos levanten el polvo depositado en la
calzada y se convierta en material en suspension.

Ambos CAV, se encuentran contenidos en el Anexo 17.A de la Adenda Excepcional.

Tal como se ha sefialado en respuestas a observaciones similares, adicionalmente,
durante los meses de junio y julio 2022, se llevaron a cabo reuniones presenciales del
Titular, MOP y Mesa Técnica de vecinos de las Villas Jaime Eyzaguirre y Universidad
Catdlica, con apoyo de representantes del Municipio de Macul, con el objetivo de
aclarar dudas que aun persistian del proyecto. En esas reuniones, se aclaré a los
vecinos que respecto a las emisiones de material particulado en la fase de operacion,
que en la EIA del proyecto y sus Adendas ya se contempla el compromiso del Titular
de monitorear en tiempo real la calidad de la masa de aire que es eliminada por los
ductos de ventilacidn de extraccion al momento del funcionamiento del sistema de
ventilacion de los tuneles. Al interior de los ductos de ventilacion de extraccion se
monitoreardn los gases Opacidad (MP), Mondxido de carbono (CO) y Didxido de
Nitrégeno (NO2), para verificar que se mantiene una concentracion de las emisiones
en los limites mdximos establecidos por las Bases de Licitacion.

Sin embargo, teniendo presente la preocupacion manifestada por la Mesa Técnica
en relacion a las emisiones que saldrdn por la trinchera de salida poniente ubicada
frente a la Villa Jaime Eyzaguirre, y como parte del Protocolo de Acuerdo alcanzado
con la Mesa Técnica de Vecinos de la Villa Jaime Eyzaguirre y Villa Universidad
Catdlica que se conformd por el proyecto AVO Il, el Titular ha incluido en el
compromiso ambiental voluntario CAV34-MH “Compromisos con Mesa Técnica
Vecinal de la comuna de Macul”, la instalacion de un medidor ambiental adicional
en la trinchera de salida poniente hacia AVS para monitorear en tiempo real la
calidad de la masa de aire que es eliminada por la trinchera al momento de la
operacion de los tuneles de las vias expresas. Con ello, se monitoreardn los gases



Opacidad (MP), Monoxido de carbono (CO) y Diéxido de Nitrégeno (NO2), de manera
de verificar que la concentracion de las emisiones del aire extraido en la trinchera de
salida poniente se mantenga en los limites mdximos establecidos por las Bases de
Licitacion. Los resultados del monitoreo serdn fiscalizados en linea por el Ministerio
de Obras Publicas y estardn disponibles en caso de fiscalizacion por parte de la
autoridad competente en la materia (Superintendencia de Medio Ambiente, SMA) y
a disposicion de los vecinos que deseen consultarlos. No obstante lo anterior, y en
caso eventual de incumplimiento de los limites mdximos de concentracion de las
emisiones del aire extraido en la trinchera de salida poniente, el Titular estard
obligada a proponer a la SMA un plan de medidas de mitigacion, compensacion o
reparacion que serd previamente acordado con los vecinos que se hayan visto
afectados y en coordinacion con la Mesa Técnica de Macul. El Plan deberd ser
aprobado por la SMA quien fiscalizard, junto con el MOP, su implementacion en los
plazos que establezca la autoridad.

En el Anexo 8.D de la presente Adenda Excepcional, se incluye copia firmada por el
Titular, representante del MOP y vecinos que se conformo por el proyecto AVO I, del
Protocolo de Acuerdo alcanzado con la Mesa Técnica de Vecinos de la Villa Jaime
Eyzaguirre y Villa Universidad Catdlica.

La ficha del CAV34-MH se entrega en los Anexos 17.A Actualizacion de Compromisos
Ambientales Voluntarios y 13.A Fichas Resumen, de la presente Adenda Excepcional.

11l. Reclamacion

1. El Titular se niega a instalar sistemas de abatimiento de contaminantes con
argumentos contradictorios y sin entregar ningun estudio que respalde esa
decision.

En la Adenda Excepcional, Anexo PAC N2 1, pdgina 68, el Titular dice que “el proyecto no
tiene contemplado laincorporacion de filtros puesto que las emisiones durante la operacién
no pertenecen al proyecto”. Esto es totalmente contradictorio con el hecho de que el
mismo Titular, en reiteradas oportunidades durante la evaluacién ambiental, ha calculado
el aporte de emisiones del proyecto incluyendo esas emisiones que supuestamente no le
pertenecen. Es evidente que un proyecto de autopista concesionada que cobra peaje tiene
gue considerar en su evaluacién ambiental las emisiones que producen los vehiculos que
son sus clientes, y asi ha ocurrido en el caso de AVO Il. De hecho, existe el Anexo 6.B de la
Adenda Complementaria “Estimacion de Emisiones Atmosféricas en Fase de Operacion” el
cual se dedica exclusivamente a estimar las emisiones que segun el mismo Titular, no le
pertenecen.

Es importante considerar la magnitud de la contaminacidn que saldra por las chimeneas y
las salidas vehiculares de la autopista subterranea, las cuales se encuentran en la Adenda
Complementaria, Anexo 8.A “Modelacion de Dispersién de Contaminantes Atmosféricos”,
paginas 150 a 160. En orden de magnitud:

e Conexiones con Américo Vespucio Sur (AVS): 36,73 ton/afio de MP10 y 248,45
ton/afio de CO.

e Chimenea Aleman 2: 11,58 ton/afio de MP10y 82,14 ton/afio de CO.

e Salida Simén Bolivar: 10,32 ton/afio de MP10y 69,82 ton/afio de CO.

e Salida Tobalaba Norte: 6,23 ton/afio de MP10 y 44,28 ton/afio de CO.

e Salida Tobalaba Oriente: 5,92 ton/afio de MP10y 41,61 ton/afio de CO.

Para tener una referencia del nivel de contaminacion que esto significa, las 36,73 ton/afio
de MP10 de las conexiones con AVS equivalen a tener 252 estufas a lefia encendidas
durante 8 horas todos los dias del afio, de acuerdo a las emisiones que aparecen en el
Woodburning Handbook de la Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos, pagina
8.



El Titular en ningin momento del proceso de evaluacidon ambiental ha realizado un estudio
sobre la instalacién de sistemas de abatimiento de contaminantes, sino que se ha limitado
a rechazar esa posibilidad de plano. Sin embargo, de acuerdo al Centro de Estudio de
Tuneles del Ministerio del Medio Ambiente de Francia en su publicacion “The Treatment of
Air in Road Tunnels”, en el mundo para el aifio 2016 ya existian 58 tuneles carreteros
equipados con tratamiento de contaminantes en paises como Japén, Noruega, Corea del
Sur, Vietnam, Australia, Espafia, Francia e Italia. Los sistemas de abatimiento en tuneles
carreteros han sido utilizados desde 1979 en Japdn.

Es importante considerar las observaciones a la Adenda Excepcional publicadas por el
Gobierno Regional Metropolitano de Santiago, pagina 5, donde dice: “se espera que existan
filtros de alto estdndar y eficiencia en cada una de las ventilaciones que aseguren la calidad
del aire en estos espacios subterraneos y resguarden la disminucién de la cantidad de
particulas que se encuentran suspendidas en el aire y que sean de resguardo para la
contaminacion atmosféricas de las comunidades aledafias al emplazamiento de
ventilaciones”; ademds de aquellas de la Municipalidad de Nufioa, pagina 6: “cuando se
considere sobrepasados los valores maximos permitidos en la unidad temporal minima, la
medida de abatimiento que adoptara el Titular serd la instalacion de filtro en el ducto que
incumpla con los valores el que debera mantener el sensor”.

El Titular debe hacerse cargo de las enormes emisiones contaminantes de su proyecto
usando la tecnologia disponible para proteger la salud de las vecinas y vecinos y colaborar
a disminuir el efecto invernadero.

2. Segun las estimaciones del Titular, el proyecto emitira 31 toneladas anuales de CO
por sobre la linea de base, produciendo un peligro a la salud y contribuyendo al
efecto invernadero.

En la Adenda Complementaria, Anexo 6.B “Estimacion de Emisiones en Fase de Operacién”,
pagina 39, el Titular indica las emisiones equivalentes netas del proyecto, es decir, por sobre
la linea de base. El mayor aumento ocurre en el CO, contaminante que aumenta en 31
toneladas anuales. De acuerdo a la Agencia para Sustancias Toéxicas y el Registro de
Enfermedades de Estados Unidos en su publicacion Resumen de Salud Publica Monédxido
de Carbono, “respirar niveles altos de mondxido de carbono puede ser fatal” y “respirar
niveles de mondxido de carbono mds bajos puede causar dano permanente del corazény
el cerebro”. Ademas, de acuerdo a la misma entidad, este gas “permanece en la atmdsfera
por un promedio de aproximadamente dos meses”, donde “reacciona con otros
compuestos en la atmdsfera y se convierte en didxido de carbono”. De acuerdo al sitio web
de la Agencia de Protecciéon Ambiental de Estados Unidos, el didxido de carbono “es el
principal gas de efecto invernadero que se emite a raiz de las actividades del ser humano”.
Por todo lo anterior, nos encontramos frente a un proyecto que representa un peligro
importante para la salud de las personas y que contribuye al cambio climatico. El Titular
debe hacerse cargo de este grave impacto instalando sistemas de abatimiento de
contaminantes.

3. La Estimacion de Emisiones y la Modelacion de Emisiones Atmosféricas estan
hechas solo hasta el afno 2030 y contemplan tinicamente un escenario ideal de
operacion.

En la Adenda Complementaria, tanto el Anexo 6.B “Estimacion de Emisiones en Fase de
Operacién” como el Anexo 8.A “Modelacién de Emisiones Atmosféricas” hacen sus
predicciones referidas al afio 2030, que seria recién el cuarto ano de operacién para un
proyecto que tiene una vida util indefinida y un periodo de concesién de 45 afos.
Considerando el crecimiento anual del parque automotriz, el Titular eligié un Unico corte
temporal que lo beneficia. Se solicita que hagan nuevas estimaciones y modelaciones
cubriendo al menos hasta el fin del periodo de concesidn.



Ademads, ambos anexos mencionados contemplan un Unico escenario de operacion ideal,
prueba de ello es que en el Anexo 8.A “Modelacién de Emisiones Atmosféricas”, paginas
154y 155, se muestra que de las tres chimeneas destinadas a extraer aire desde los tuneles,
solo “Aleman 2” emite contaminacidn, mientras que “Guillermo Tell” y “Eduardo Castillo
Velasco” aparecen con valores cercanos a cero. El Titular debe modelar también el peor
escenario, en el cual las tres chimeneas de extraccion estén funcionando.

4. La Linea de Base de Calidad del Aire fue calculada sin realizar mediciones en el
lugar.

En la Adenda Complementaria, Anexo 8.A “Modelacion de Emisiones Atmosféricas”,
paginas 46 y siguientes, queda de manifiesto que la Linea de Base de Calidad del Aire fue
elaborada a partir de la informacién de dos estaciones de la red de monitoreo de Santiago
(MACAM), La Florida y Las Condes, distantes 4,3 km y 8,3 km respectivamente del punto
mas cercano del proyecto. No se hicieron mediciones de contaminacién en el lugar, lo que
resulta incomprensible para una obra de esta envergadura y pone en duda la validez de la
Linea de Base. El Titular debe hacer mediciones de contaminantes en el lugar del proyecto,
para asi poder determinar fehacientemente que el impacto en los distintos receptores sea
minimo.

5. Sensores ambientales son insuficientes para asegurar la salud de los vecinos.

En la Adenda Excepcional, Anexo 3.1 “Actualizacion de Descripcidn de Proyecto”, pagina 52,
dice que “la calidad del aire al interior de los tuneles es controlada permanentemente
mediante sensores ambientales exigidos y dispuestos a lo largo de los tuneles”. Sin
embargo, no especifica cuantos serdn ni dénde estaran ubicados dichos medidores.
Ademads, en la pagina 53 del mismo anexo aparece una tabla con los valores maximos
permitidos de contaminantes, en el cual se aprecia que el monéxido de carbono y el diéxido
de nitrégeno se miden como “contenido promedio en todo el tunel” lo cual resulta
insuficiente, ya que la toxicidad del CO y el NO2 amerita que el limite quede establecido
para cualquier punto dentro del tunel. Por otra parte, los sensores debiesen tener también
la capacidad de medir los contaminantes O3, NH3, SO2, HCT, HCNM y CH4, ya que son gases
normados por el Plan de Prevencidon y Descontaminacion Atmosférica para la Region
Metropolitana. Este aspecto fue planteado por la Municipalidad de Nufioa en su
observacion a la Adenda Excepcional. El Titular debe entregar un plano detallado de Ia
ubicacidn de los sensores, asegurar que tengan las caracteristicas técnidas adecuadas y
hacer las modificaciones necesarias a la medicion de los valores maximos permitidos para
asegurar la salud de las personas.

6. Las ventilaciones de AVO | contaminan mucho menos que las chimeneas y salidas
de AVOIl.

En la Adenda Excepcional, Anexo PAC N2 4, pagina 36, el Titular menciona los proyectos
AVO | y Tanel Kennedy diciendo que “no presentan exigencias respecto a filtros o sistemas
de abatimiento” como manera de justificar la decisién de rechazar la posibilidad de instalar
esos sistemas en AVO Il. Al respecto es importante considerar que en la misma Adenda
Excepcional, Anexo 9.A “Actualizacion Prediccion y Evaluacién de Impactos Ambientales”,
pagina 218, aparece una tabla con las emisiones contaminantes de las ventilaciones de AVO
I. Son 11 en total y las que mas contaminan emiten 0,095 g/s de MP10, que corresponden
a 3 ton/afio. Esto se puede comparar con la chimenea Aleman 2 de AVO I, la que emitira
11,58 ton/afio de MP10, es decir, 3,86 veces mas. Mientras que la Salida Simdén Bolivar de
AVO Il contaminara 10,32 ton/afio de MP10, es decir, 3,44 veces mas. Esto de acuerdo a la
informacién de la Adenda Complementaria, Anexo 8.A “Modelacién de Dispersién de
Contaminantes Atmosféricos”, paginas 150 a 160.

Conrespecto al Tunel Kennedy, de acuerdo a su RCA se trata de un proyecto de solo 1,3 km,
mientras que los tuneles de AVO Il mediran 5,2 km, es decir, 4 veces mas.



Considerando que las chimeneas y salidas de AVO Il contaminaran mucho mas que las
ventilaciones de AVO |, y que los tuneles de AVO Il son mucho mas largos que el Tunel
Kennedy, ambos ejemplos quedan invalidados para justificar el rechazo a la instalacién de
sistemas de abatimiento.

7. El compromiso al que llegé la Comision de Evaluacion Ambiental con el Titular y
que se plasmé en la RCA resulta insuficiente para proteger la salud de las vecinas
y vecinos y de ninguna manera suple la debida consideracién de la observacion.

El compromiso de la COEVA con el Titular que fue incorporado en la RCA sera revisado a
continuacion, exponiendo primero las condiciones escritas en la resolucion y luego los
reclamos pertinentes:

e Condicion 1: Se condiciona al Titular activar el sistema de ventilacion principal
denominado Jet fans, dentro de los tuneles y ramales, cuando las emisiones
atmosféricas de Mondxido de Carbono, Didxido de Nitrogeno y la opacidad superen
el 80% de los valores mdaximos permitidos de contaminantes sefialados en la Tabla
1-29 del Anexo 3.1 de la Adenda Excepcional. Esto considerando que el Titular
contempla un monitoreo en linea de las emisiones durante la fase de operacion.

Primero, llama la atencidon que se deba superar el 80% de los tres parametros
simultdaneamente, es decir, mondxido de carbono, diéxido de nitréogeno y opacidad, al
mismo tiempo, tal como lo implica la redaccion del texto al usar la conjuncién “y” cuando
enumera los tres elementos. Es una condicidn bastante exigente, ya que un contaminante
podria estar excediendo el 100% de la norma y aun asi no se contaria como un episodio

para efectos de este compromiso.

Segundo, es muy importante notar que la tabla a la que se hace referencia, de partida se
encuentra mal citada, es decir, que la Tabla 1-29 del Anexo 3.1 de la Adenda Excepcional no
contiene informacion de niveles de contaminantes, sino que el “Transito vehicular Frente
1A Ramal Entrada Tobalaba Poniente”. Este puede ser un error grave, considerando que la
RCA es el documento que vale a la hora de ejecutar un proyecto. Ahora, si consideramos la
tabla correcta, que se encuentra en la RCA, pdgina 258, encontramos que tanto el monéxido
de carbono como el didxido de nitrogeno se miden como “contenido promedio en todo el
tunel”. Si a esto le sumamos que el Titular colocard sensores en todos los ramales, que son
los accesos y salidas vehiculares de la autopista (RCA paginas 61y 62), y que los ramales de
entrada tienen una contaminacién casi nula (como aparece en el Anexo 8.A de la Adenda
Complementaria, pdginas 151 a la 156), nos encontramos con que habran sensores que
marcaran cero y disminuiran el promedio de tal manera que nunca se superara el 80%.

Tercero, sobre el monitoreo en linea. En la RCA paginas 61 y 62 dice que los sensores
ubicados en tuneles y ramales entregardn las mediciones “al sistema de control”. Mientras
gue en la misma RCA, pagina 258, dice que solo aquellos sensores ubicados en chimeneas
y conexion con Américo Vespucio Sur serdn monitoreados ademas por el MOP. Es decir, ni
siquiera ese ministerio tendrd todos los datos en linea para poder comprobar que la
autopista realmente cumpla con su palabra.

e Condicion 2: Ademds de lo anterior, en el caso de superar el 80% de los valores
mdximos permitidos de contaminantes sefialados en la Tabla 1-29 del Anexo 3.1 de
la Adenda Excepcional en 5 episodios dentro de un periodo de un semestre (6 meses);
el Titular deberd presentar en un plazo mdximo de un mes de verificado el quinto
episodio de superacion antes indicado, un sistema de abatimiento para las emisiones
atmosféricas (gases) en los ductos de ventilacion de salida ante la SEREMI del Medio
Ambiente RM, para su revision y aprobacion correspondiente.

El proyecto AVO Il nunca ha considerado la infraestructura necesaria para albergar filtros
de contaminantes en el futuro. Esto quiere decir que obligatoriamente su instalacién
implicard cerrar la autopista por un periodo prolongado para hacer las obras necesarias,
incluyendo demolicidn y excavacion. Esto incluso podria requerir una nueva tramitacién en



el SEIA, considerando el impacto ambiental de paralizar una autopista que ya estd
funcionando. Lo mejor seria considerar los filtros inmediatamente, en el proyecto original.

e Condicion 3: De ocurrir algun episodio de los antes indicados en las Condiciones 1y
2, el titular deberd informar a la SMA y a las Municipalidades de La Reina y Nufioa,
dentro de un plazo de 72 horas.

e Condicion 4: El Titular deberd informar el sistema de abatimiento aprobado por la
autoridad correspondiente en un plazo mdximo de un mes desde su aprobacion a la
SMA, y a las Municipalidades de La Reina y Nufioa.

Todas las condiciones hablan sobre la presentacién y aprobaciéon de un “sistema de
abatimiento”, pero no se dice nada sobre lo que pasard una vez que eso ocurra. Se deja en
la ambigliedad quién financiard este proyecto, quién lo ejecutara y en qué plazo. Tampoco
se establece ninguna sancidn en caso de que el sistema sea rechazado por la SEREMI de
Medio Ambiente o que se apruebe y no sea realizado por el Titular.

En resumen, podemos decir que las vecinas y vecinos de la autopista AVO Il quedan
profundamente desprotegidos por este compromiso.
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POR TANTO,

SOLICITAMOS AL COMITE DE MINISTROS: Tener por deducida RECLAMACION en contra de
la Resolucién Exenta N2 202213001584 del 18 de octubre de 2022 de la Comision de
Evaluacion Ambiental de la Regién Metropolitana, que calificé favorablemente el Estudio
de Impacto Ambiental del proyecto “Concesién Américo Vespucio Oriente Il, Tramo Principe
de Gales -Los Presidentes” y en mérito de lo sefialado dejarla sin efecto, haciéndose cargo
de las observaciones presentadas, rechazando en definitiva el proyecto en cuestion.

PRIMER OTROSI: Solicito a usted tener por acompafiados los siguientes documentos:

e Certificado de Directorio de la Organizacion Comunitaria Funcional “Vecinos Y
Amigos Del Barrio Pucard”.
e (Cédula de identidad de la representante legal de la organizacion.

SEGUNDO OTROSI: Sin perjuicio de lo sefialado a lo largo de este escrito, damos por
reproducidas todas las observaciones realizadas durante el procedimiento a efectos de que
sean debidamente consideradas. Asimismo, nos reservamos el derecho de reclamar por
medio de todas las acciones legales, ya sean administrativas o judiciales, respecto de todos
los temas levantados en nuestras observaciones, asi como de todos los temas conexos con
ellas y de cualquier otro que tenga relacién con la tramitacion de este expediente
administrativo y respecto del cual tengamos interés o nos afecte en cualquier forma.



